


Forord

Svendborg har altid veeret praeget af sgfart. |
arhundreder er der bygget skibe, og tusindvis af
skibe er sejlet ud og kommet hjem igen. Havnen har
aldrig staet stille.

Men den har eendret sig. | dag stilles der helt andre
krav til Svendborg Havn, og den har en anden rolle,
end for blot 15 &r siden.

Med denne udviklingsplan saetter vi retningen for
Fremtidens Havn. Vi skal have en aktiv havn med
uddannelser, boliger og et rigt erhvervs- og kulturliv.

Med andre ord en havn fuld af liv og nye muligheder.

Der er masser af potentiale. Placeringen er

unik i Danmark. Og Svendborg er unik i maritim
sammenhaeng. Nogle ting har ikke aendret sig. | dag
seetter sgfartsuddannelser, skibsveerfter og rederier
fortsat deres praeg pa byen - og folkesjeelen.

Udviklingsplanen seetter fokus pd, hvordan vi far

plads til nye funktioner og aktiviter, samtidigt med
at vi passer pa de eksisterende virksomheder og

kulturmiljger - det som vi vil beholde.

Vi tror pd, at nye virksomheder, uddannelses- og
kulturinstitutioner og boliger pa havnen er et aktiv,
der kan fa flere virksomheder og indbyggere til
Svendborg Kommune.

Svendborg Havn har en speciel plads hos de fleste
svendborgensere. Det er ingen hemmelighed, at
fremtiden for Svendborg Havn har veeret diskuteret
leenge. Og at debatterne har vaeret hede.

Séadan skal det veere, nar der er tale om beslutninger,
som reekker 30 &r og mere ud i fremtiden. For os har
det veeret vigtigt, at beslutningerne om fremtidens
havn er sket med &benhed og starst mulig politisk
opbakning i byradssalen.

Det indledende arbejde er nu overstaet. Retningen
for udvikling af Svendborg Havn ligger fast. Et solidt
0g godt grundlag for fremtidige investeringer, konkret
planleegning og projekter. | byradet vil vi beholde
arbejdshandskerne pa for at sikre, at der sker
udvikling pa kort og langt sigt.

God leeselyst.

Pa vegne af byradet

Lars Erik Hornemann
Borgmester
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Derfor en udviklingsplan

Store udfordringer. Store muligheder. Det er
situationen for Svendborg Havn. Udfordringerne
ligner pA mange mader det, som andre danske
havne star overfor. Svendborg Havn rummer
imidlertid s& mange potentialer, at der er gode
betingelser for at tage udfordringerne op.

Udfordringer for havnen

Den grundlzeggende udfordring bestar i, at
transport- og fremstillingssektoren indenfor en
arreekke er fuldsteendigt forandret. De store,
gamle industrivirksomheder, som havnen er
indrettet til, er lukket i 1990’erne og 2000’erne.
Samtidig foregar godstransporten til og fra det
sydfynske omrade nu neesten udelukkende pa
lastbiler.

| takt med at mange af de traditionelle
havneafhaengige industriarbejdspladser er flyttet
eller lukket, er nye virksomheder flyttet ind. Nye
virksomheder skaber nye udfordringer, da nogle
er kommet i en miljgmaessig konflikt med de
tilbageveerende traditionelle havnevirksomheder.

Samlet set er der p& havnen langt feerre
arbejdspladser end for ar tilbage, og Svendborg
Havn har oplevet en stor en tilbagegang i
omsaetning og indtjening for. Det har gjort det
vanskeligt at vedligeholde bygninger og kajer og
opretholde den service, som er ngdvendig for

at drive en havn. Havnens nuveerende gkonomi
udviser et arligt underskud p& mere end fem mio
kr. (drift og anlaeg under ét). Den strukturelle

udvikling p& havnen taget i betragtning kan
det ikke forventes, at en gget godsomseetning
vil kunne skabe en balance. En forhgijelse af
lejeniveauet i et sddant omfang vil heller ikke
vaere muligt.

Den naerhed der er fysisk mellem by og

havn i Svendborg er ogsa en udfordring.
Trods naerheden danner veje og banearealer
en barriere for samspillet. Og bade nyere

krav om at afspeerre dele af havnen som

led i terrorbekeempelse og ggede miljgkrav

til virksomhederne vanskeliggar den
sammenkobling mellem bymidte og havn, som
stér hgjt pa den politiske gnskeseddel.

Muligheder i havnen

Svendborg Havns store styrke er, at den er
attraktiv. Det er byradets opfattelse, at hvis der
skabes de rette rammer, vil der med en forbedring
af konjunkturerne kunne blive konkurrence om

at udvikle arealerne. Havneomradet er saledes
attraktivt bade for udvikling af erhverv, kultur og
boseetning. Arsagen er blandt andet den maritime
historie og havnens saerdeles velbevarede
kulturarv. Den identitet er vigtig bade for gamle
0g nye maritime aktiviteter, og for nye erhverv og
mere boseetning og kultur.

Ved siden af den maritime kulturarv udger
havnen ogsa en afggrende rekreativ ressource
for hele byen samt for byens gaester og turister.
Her ligger et stort potentiale for at skabe veekst
og nye arbejdspladser.

Udviklingsplanens rolle og
opbygning

Udviklingsplanen seetter billeder pa visionen for
havnens fremtid. Den kan derfor benyttes til at
udvikle samarbejdet med interessenter samt
opsgge mulige samarbejdspartnere og investorer.

Udviklingsplanen har en lang tidshorisont. De
beerende veerdier udggr et veerdigrundlag, som
er en rgd trad gennem de mange initiativer og
projekter, som szettes i gang over en arraekke.

Planen er bade en overordnet ramme for

hvilke anvendelser, der kan tillades og i

hvilken udstraekning, der kan bygges. Men den
endelige udformning og arkitektur fastleegges i
detailplanleegningen, det vil sige i lokalplaner, og
i samarbejde med interessenter og investorer.
Borgerne vil ogsa blive i de forlgb i debatter og
hgringer.

Ved siden en funktionel og fysisk struktur
indeholder Udviklingsplanen strategier for en
reekke temaer, som knytter sig til havnens
udvikling. Det er eksempelvis den maritime
kulturarv, landskabet, trafikken og aktiviteterne pa
vandet. Disse strategier er ikke fuldt udviklede,
men indgar i det videre arbejde.
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Havnen som dynamo for vaekst

Svendborg Kommune vil arbejde malbevidst
for et nyt spring fremad, der kan skabe nye
arbejdspladser oqg tiltreekke indbyggere og
investeringer. Svendborg Havns unikke
karakter og placering gar, at den kan blive
omdrejningspunktet for at skabe ny vaekst pa

Sydfyn.
Det betyder at:

e Vivil udvikle Svendborg Havn som et staerkt
udgangspunkt for vaekst. Her er der mulighed
for at udvikle et dynamisk byomrade, hvor
erhvervsmaessig veekst, maritim udvikling,
byliv og bosaetning er i centrum.

«  Vivil sikre, at Svendborg Havn bidrager
til hgj bykvalitet og @ger Svendborgs

tiltreekningskratt.

« Vivil give plads til alle pa havnen — uanset
alder, etnicitet eller andet der kan adskille.

Tanker over kaj

Svendborg Havn og by rummer tilsammen sa
mange maritime virksomheder og uddannelser,
at man kan tale om en maritim klynge. Den
maritime klynge skal ogsa i fremtiden veere en

af Svendborgs styrkepositioner, hvor udviklingen
beeres af et gget vidensindhold. Med viden i
hgjseedet kan havnen blive et center for udvikling
af nye erhverv, vaeksthuse og iveerkseettere med
kobling til uddannelsesmiljger i andre dele af
Danmark og udlandet.

Det betyder at:

e Vivil understgtte en udvikling af
vidensindholdet i de maritime virksomheder.
Det sker i sammenhaeng med
erhvervspolitikken og i neert samarbejde med
virksomheder og organisationer.

e Vivil prioritere uddannelsesmiljger som en
del af havneomdannelsen.

*  Vivil skabe rammer for kreative erhverv og
ivaerkseettermiljger pa havnen.

*  Vivil skabe plads til eksperimenter.

« Vi vil understgtte maritim virksomhed pa
havnen, der passer ind i en attraktiv bydel.

Porten til ghavet

Med sin beliggenhed gar den naturlige
forbindelse til og fra Det Sydfynske @hav
gennem Svendborg Havn, hvad enten det

er feergetransport eller lystsejlere. Med et
overordnet vejnet, tog og busser direkte til
havnen er vejen videre til ghavet enkel. Som port
til ghavet kan Svendborg Havn blive fremtidens
basishavn for maritim turisme og oplevelser af
ghavets kultur og natur.

Det betyder at:

*  Vivil fastholde og udvikle den unikke og
levedygtige maritime karakter i havnen.

*  Vivil fastholde Svendborg Havn som
feergehavn.

*  Vivil gge kvaliteten i og markedsfgre
Svendborg Havn som det naturlige
udgangspunkt for lystsejlads i ghavet.

*  Vivil undersgge, om det er realistisk at
udvikle Svendborg Havn som mal for
krydstogtturisme.
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Livet pa havnen

Havnen skal veere for alle. Og alle skal have
adgang til vandet og mulighed for at beveege sig
langs kajkanterne. Det nye friluftsliv pa havnen
er preeget af det rd og det autentiske, frisk luft og
udsyn. Havnen skal understgtte bymidtelivet ved
at kunne tilbyde nye bla og grenne andehuller.

Det betyder at:

e Vivil arbejde for et samspil mellem erhvery,
kultur og boliger som den vigtigste motor for
at fastholde og skabe liv pa havnen - dggnet
rundt og aret rundt.

e Vivil arbejde med foranderlighed og
midlertidige anvendelser frem for at sgge at
fastleegge endelige forhold - livet p& havnen
er ikke et statisk forhold.

e Vivil arbejde for, at havnen bliver seerligt
attraktiv for de unge — som ramme for savel
uddannelse og arbejde som fritid.

*  Vivil skabe social bredde i
havneomdannelsens boligmiljger.

* Vivil arbejde for at skabe “det gode liv"
gennem Cittaslow-tankegangen.

Byen pa havnen

Havnen bevaeger sig fra at veere et afgraenset
erhvervsomrade til et fremtidens bykvarter

i teet forbindelse med Svendborg bymidte.
Byomdannelsen pa havnen skal preeges af
teethed, kvalitetslgsninger og baeredygtighed.

Det betyder at:

¢ Vivil have kvalitet i havnheomdannelsen.

e Vivil styrke forbindelser mellem bymidten
og havnen, sa de tilsammen kommer til at

udgare en helhed.

*  Vivil udvikle havnen med en hgj teethed og
en blanding af byens funktioner.

*  Vivil tilstreebe offentlig tilgeengelighed overalt
pa terraen.

*  Vivil tilstreebe offentligt tilgaengelige kajer.
«  Vivil begreense parkering pa terreen.
*  Vivil sikre at beeredygtighed er et

gennemgaende kendetegn i de Igsninger, vi
veelger.

Samarbejdet om havnen

Alle har en mening om Svendborg Havn.
Udviklingen af Svendborg Havn skal derfor

ske ved hjeelp af en fortsat dialog, hvor alle
interessenter har mulighed for at give deres
besyv med. Men efter holdning skal der komme
handling. Det er ogsa en del af havnens and.

Det betyder at:

*  Vivil arbejde for at skabe kvalitet gennem
dialog og uden detailregulering.

* Vivil tage borgere og andre interessenter
alvorligt.

»  Vivil veere aktivt opsggende i forhold til
samarbejdspartnere og investorer.

«  Vivil arbejde malrettet efter at bevare
engagement og retning i tider med fa
investeringer.

*  Vivil sikre kvalitet i havneomdannelsen ved
talmodighed. Vi vil fastholde de bzerende
veerdier gennem hele udviklingsprocessen,
ved at anvende konkurrencer. Det skal ske
ved stadigt at udfordre os selv, investorer,
bygherrer og radgivere.



Afgreensning

Udviklingsplanen daekker de centrale og
nordlige dele af Svendborg Havn, inklusiv
Frederiksg. Udviklingsplanen forholder
sig imidlertid ogsa til delomrader

udenfor planens omrade for at sikre
sammenhaeng iseer langs vandet.



Jessens Mole




Anvendelse afvikles delvis og
erstattes af nye typer funktioner og
anvendelser

Strategi for anvendelse

Anvendelse a&endres

Eksisterende anvendelse
bibeholdes og understattes
med nye anvendelser



4 Strategi for fremtidig anvendelse
sammenlignet med nuveerende
anvendelse.

Strategi for anvendelse

Anvendelsen af havnen skal udvikle sig fra
overvejende at rumme transport og industrielle
erhverv til at rumme en stgrre blanding af
byfunktioner. Det er det generelle princip. Visse
dele af havnen bliver dog fastholdt til seerlige
funktioner, som i det enkelte omrade kan vaere
dominerende. Det kan eksempelvis vaere maritimt
erhverv eller en uddannelsesinstitution.

P& Frederiksg vil erhverv fortsat vaere
dominerende i samspil med kultur. @ens
nordgstlige, nordlige og vestlige del fastholdes
til maritimt erhverv med et vist omfang af
miljgbelastende aktiviteter. Dog sikres det
ved miljggodkendelser og detailplanlaegning,
at aktiviteterne er tilpasset sadan, at der pa
Jessens Mole og Nordre Kaj kan placeres
blandede byfunktioner. @ens sydvestvendte
del forbeholdes ikke miljgbelastende erhverv
og kulturformal. | dette omrade kan der ogsa
arbejdes for udvikling af hotel eller lignende.

Pa Jessens Mole er det hensigten at opna en
bymeessig karakter. Dette omrade kommer til at
indeholde blandede byfunktioner, som supplerer
de eksisterende kontorer, smabutikker mv.
Tanken er, at dette centrale havneomrader skal
ses som en videreudvikling af bymidten — her
mgder byen vandet. Med blandede byfunktioner
gnsker vi at opna den samme karakter, som
bymidten har i dag, dvs. en blanding af butikker,
ikke miljgbelastende erhverv samt service, kultur
og boliger.

| omrédet ved Nordre Kaj eendres anvendelsen
fundamentalt, s& nye blandede byfunktioner
kommer til spille teet sammen med et omrade
til etablering af et nyt maritimt kraftcenter, som
omfatter SIMAC og maritime erhverv.

P& @stre Kaj og omraderne omkring @stre
Havnevej fortsaetter den erhvervsmaessige
anvendelse med mulighed for at udbygge
omradet.

Den levende havn

Det skal tilstreebes, at stueetagerne rummer
offentlige funktioner eller private funktioner med
en offentlig karakter. Det geelder havnen som
helhed.

Det kan eksempelvis veere butikker og service,
caféer, restauranter og feelleslokaler. P& den
made fremtreeder stueplan i bebyggelserne mere
imgdekommende og abent.

Frederiksg er byens dbne g — med veegt pa
oplevelser og maritime erhverv, og det kendte
preeg af haller og veerksteder fastholdes.

Overordnet set skal maritime erhverv prioriteres
hajt, bade med hensyn til lette og mere
miljgtunge erhverv. Dette er veesentligt for fortsat
at sikre en spaendende havn, hvor beboere og
geester far fornemmelsen af en levende havn.
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Arkitektonisk hovedgreb

Med udviklingsplanen er byens ansigt flyttet

helt ned til vandet — dog med respekt for
bevaringsveerdige bygninger og offentlige arealer
langs vandet. Fra Frederiksgade langs Jessens
Mole i et stort sving rundt om Nordre Kaj til Hudes
Plads udleegges en teet bystruktur i hgjder som er
kendte fra bymidten.

Ved Jessens Mole flettes den nye bystruktur
sammen med bevaringsveerdig bebyggelse.
Bebyggelsens karakter skifter gradvis fra et
karrépreeg ved Jessens Mole til punkthuse pa
Nordre Kaj.

P& sigt kan omradet ved @stre Havnevej kobles
pa denne nye bydel.

Den trafikale adgang for biler, lastbiler, busser
mv. er sikret med vejadgang fra Nyborgvej ad
Jstre Havnevej og fra Toldbodvej til Jessens
Mole.

Den centrale del af udviklingsplanens omrade,
ved knaekket mellem Jessens Mole og Nordre
Kaj, er friholdt for kerende trafik og vil veere i
centrum for rekreative aktiviteter, bl.a. med en
havnepark og omleaegning af Kobberbaekken.

Den valgte bystruktur dbner mulighed for

mange offentlige forbindelser pa tveers af
bydelen. Der kommer en sammenhaengende
havnepromenade, som giver mulighed for at
sammenkoble havnen med rekreative omrader
og aktiviteter ved Christiansminde og Den Runde
Lystbadehavn.

Delomradeplaner

Der er udarbejdet delomradeplaner i mal 1:2000.
Delomradeplanerne indeholder plantegninger og
visualiseringer.

Delomradeplanerne repraesenterer det, som
byradet aktuelt ser som det bedste bud pa
hvordan havnens delomrader kan anvendes

og bebygges. Delomradeplanerne er et forsgg

pa at seette ked og blod pa strategierne og har
eksemplets karakter. Det betyder, at byradet
gennem udviklingsprocessen og over tid kan blive
klogere og ma revidere delomradeplanerne.

Delomradeplanerne skal tiene som grundlag
for detailplanleegningen, herunder vurdering af
byggemodningsomkostninger og som grundlag
for udbud og lokalplanleegning.

15



O
]

Delomradeplan for
Frederiksg
=t

—
=
S

- )
as
6}



Frederiksg - kultur- og erhvervsgen

Frederiksg kan pa mange mader blive et nyt omdrejningspunkt i
Svendborg.

Omrédets placering midt i havnelgbet og den markante industrihistoriske
atmosfaere er nogle vigtige potentialer der skal tages hensyn til ved en
fremtidig udvikling af Frederiksgen.

Frederiksgs nordlige omrader fastholdes som industriarealer

mens dele af gens sydside gares offentligt tilgaengeligt ved at forbedre
adgangsforholdene og ved at transformere de gamle rundbuehaller til
offentlige kultur- og erhvervsformal.

| den gamle bedding pa gens sydside kan der arbejdes med at etablere et
nyt aktivt byrum med plads til et bredt udavlg af maritime aktiviteter som en
strand, beachwolley, et treeskibsprojekt mv.

Tilsvarende kan der i omradet med det gamle tamrerveerksted pa
sydspidsen af gen arbejdes med aktiviteter for kajakroere, sejlere, dykkere,
lystfiskere med flere.

Samlet nybygget areal: 5.300 m?

P& Frederiksg bevares den samlede maengde m? tilegnet
erhvervsformal p& den nordlige del af gen. P& den sydlige del
transformeres den eksisterende bygningsmasse og udbygges til
kulturelle erhvervsformal.

P-pladser fordeles pa omradets eksisterende
P-areler samt nye omréder pé terraen.






4 Collage fra Frederiksgen og beddingen

_ Promenade -

Kultur erhver\L /iﬁ X

rltrme akt""tet‘?faerksteder
Beddl ng

fﬁ“‘“‘&"/@{ /
T s

Marmme aktiviteter

}:

Promenadeforlgbet fra Jessens Mole fares over broen og ned
langs gens sydvestvendte kaj.

Langs det nye promenade forlgb etableres muligheder for
ophold af forskellig art samt pladser til maritim aktivitet.

Facaderne pa de gamle haller &bnes op sa de fremtidige
aktiviter bliver synliggjort for offentligheden.

Langs den gamle bedding kan der etableres mindre veerksteder
til sma erhvervsdrivende.
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Jessens Mole -
den blandede by som overgangszone

Ved Jessens Mole arbejdes der med en karréform, som fortolker
bymidtens randbebyggelser og karréer. Karréerne er ikke helt
lukkede, men er delvist &bne og med muligheder for passage pa
kryds og tveers gennem halvoffentlige arealer i gardrummene.
Bebyggelsen mimer dermed beveegelsesmgnstret i Svendborgs
bymidte.

Bebyggelsens hgjder varierer fra 4 etager langs Toldbodvej

og den nye busterminal til 2 etager mod havnen, hvor den nye
bebyggelse viger for de fine gamle bebyggelser langs Jessens
Mole.

Den Grgnne Trad fares videre fra bymidten og ned til
kajkanten, hvor den ender i et aktivt byrum, der knytter sig til
“Fremtidsfabrikken” og et aktivt vandrum for eksempel med
mulighed for at seette sin kajak i vandet.

@@E%@

o

MNe

Samlet nybygget areal: 17.000 m?2

P& Jessens Mole udvikles et blandet byomrade med ca.

10.000 m2 boliger og 7.000 m? tilegnet liberalt erhverv.

Omradets parkeringspladser fordeles i delvist nedgravede plinte

under de nye bebyggelser og langs omradets veje.
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4 Collage fra Jessens Mole

Visualisering af byens profil set fra Hudes Plads. De gra bygninger er eksisterende bygninger.

v"—-

Der bliver tilstreebt en hgj teethed med en gennemsnitlig
bebyggelsesprocent pa op mod 120%. Til sammenligning ligger
teetheden i det centrale bymidteomrade under ét pa omkring
130%.

For at modsvare midtbyens karakter rummer den nye
bebyggelse ved havnen imidlertid ikke hgje punkthuse. Det
gennemsnitlige etageantal er planlagt til omkring 3, som sikrer,
at middelalderbyens profil med tegltage, tarne og spir fortsat er
synlig set fra eksempelvis Hudes Plads og Frederiksg. For at
sikre en variation i den nye bys profil kan der imidlertid punktvist
arbejdes med bygningshgjder over de 3 etager.

Den konkrete bygningshgjde og samspillet med
bevaringsveerdige bygninger skal vurderes i forbindelse med
lokalplanlaegning for Jessens Mole.
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4 Collage af fortseettelsen af Den Grenne Trad
mod havnen med Fremtidsfabrikken til hgjre

Byrummene er opdelt i et hierarki med offentligt tilgeengelige
straeder mellem bymidte og havn og til dels ogsa et langsgadende
straede bag bebyggelsen ud mod Jessens Mole parallelt med
havnepromenaden. Dette parallelstraede danner overgang
mellem bevarede og bevaringsvaerdige bygninger langs Jessens
Mole og den nye bebyggelse bag ved.

Sammen med streederne udger den langsgaende
havnepromenade det offentlige byrum ikke blot for borgerne i
havneomradet, men for alle kommunens borgere, turister og
andre gaester. Havnepromenaden bearbejdes sadan at den
opnar et varieret udtryk og med forskellige rumdannelser.
Havnepromenadens karakter varierer ogsa ift. hvorledes den
karende trafik er organiseret. Nordre Kaj er bilfri, hvorimod
Jessens Mole fortsat vil betjene savel Brogade/Kullinggade som
Frederiksg og Havnepladsens trafik til gfeergerne.

= tbadehavn

Lystbédeh". .
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Nordre Kaj - uddannelses- og erhvervshy

Omradet ved Nordre Kaj og langs Nyborgvej udvikles til en blandet
uddannelses- og erhvervsbydel.

Langs Nyborgvej etableres en raekke karré-strukturer, der abner sig
mod et ny anlagt a-forlab mod syd (Kobberbaekken). Karré-strukturerne
etableres s& de bade kan indeholde erhverv i form af kontorer / sma
butikker og et bredt udvalg af boligtyper.

Langs Nordre kajs offentlige promenade ggres der plads til et maritimt
kraftcenter med maritime erhverv og uddannelser. Der arbejdes med

at bryde de store volumener ned i starrelsen ved at etablere dem som
en raekke punktstrukturer, der sikrer kig gennem bebyggelsen og ud til
havnerummet.

Samlet nybygget areal: ca. 36.000 m? P& Nordre kaj og det gamle baneteerren udvikles ca. P& Nordre Kaj fordeles p-pladserne i delvist nedgravede plinte
20.000 m2 boliger og erhverv med udsigt udover havnen og langs kajen og i integrerede lgsninger langs Nyborgvej.
Kobberbaekken. Langs Nordre Kaj placeres 10.000 m? il
uddannelse og 5.000 m? til erhvervsformal.






Ved Nordre Kaj anleegges der et seerligt byrum langs
Kobberbaekken, som forleegges til et abent forlgb gennem dette
omrade fra sit nuveerende overdaekkede forlgb.

Omradet fra den gamle Toldbod til knaekket ved Nordre Kaj
bliver havnens centrale rekreative omrade. En havnepark med
plads til maritim friluftsliv, boldspil, skatere mv. Et sted med
plads til alle - for bade unge og eeldre.

I udformningen af de offentlige byrum langs havnen er der taget
hgjde for haendelser med forgget vandstand. Som overordnet
lzsning anleegges et dige i 1-1,5 m's hgjde gennem omraderne.
Digets preecise placering og udformning skal dels tilpasses den
4 Collage af Nordre Kaj valgte bebyggelsesstruktur i de enkelte omrader, dels tilpasses
anvendelsen af de forskellige byrum.
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@stre Kaj / @stre Havnevej - erhverv i centrum

Omradet ved @stre Kaj, @stre Havnevej og Abildvej fastholdes til
erhverv.

Delomradet pa sydsiden af @stre Havnevej rummer DLG/FAF med Korn
og Foderstofvirksomhed. @stre Kaj indgar endvidere i erhvervshavnen
og benyttes ud over kor- og foderstof bl.a. ogsa til losning af

traepiller. Den erhvervsmaessige anvendelse af @stre Kaj giver nogle
begraensninger for adgang og brug til mere rekreative anvendelser. Det
har dog vaeret muligt dels at etablere gvelsesfaciliteter for SIMAC og et
moderne sleebested for smabade.

Anvendelsen pa nordsiden af @stre Havnevej er miljgmaessigt lettere
erhvery, treelast og motions- og oplevelsescenter, som en form for
overgangszone til villakvarteret ved @ksenbjergvej mv. Yderst mod gst
udgar kvarteret omkring Abildvej et selvstaendigt delomrade med blandet
lettere erhverv.
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Uddannelse

Baggrund

| forbindelse med temamgderne om havnen i
2012 blev der udarbejdet en registerbaseret
undersggelse af erhvervssammensaetningen
pa Svendborg Havn. (Udtreek fra skatteregister
vedrgrende lgnudbetaling indenfor
havneomradet). Undersggelsen viste en meget

stor bredde i sammenseaetningen af virksomheder.

| 2010 beskeeftigede virksomhederne hvad

der svarer til 485 fuldtidsarbejdspladser p&
havnen. Heraf var ca. 15 % indenfor direkte
havneafhaengige erhvery, f.eks. bugsering og
reparation af skibe og s@- og godstransport.
Omkring en tredjedel af det samlede antal
arbejdspladser havde starre eller mindre relation
til det maritime — ud over ovennegevnte f.eks.

skibsmaeglere, fiskerestaurant og salg af proviant.

Det er altsa en beskeden andel af
arbejdspladserne pa Svendborg Havn, som

er direkte funktionelt afhaengige af denne
placering. Men det betyder ikke, at mange
virksomheder ikke ser en stor interesse i at
veere placeret her — men af andre arsager. Disse
arsagssammenhaenge er ikke undersggt, men
kan eksempelvis veere den seerlige identitet, der
folger med en placering ved havnen samt den
umiddelbare mulighed for at danne og udnytte
netveerk. Udfordringen er imidlertid, at de mest
miljgtunge virksomheder p& havnen

Oplevelsesgkonomi

kan begreense udviklingsmulighederne for andre
byfunktioner p& havnen, herunder ogsa andet og
lettere erhverv.

Svendborg og Sydfyn rummer et veeld af
maritime virksomheder og i 2012/13 har Udvikling
Fyn medvirket til at der er blevet etableret et
branchesamarbejde med omkring 50 deltagende
virksomheder under navnet: Den Maritime Klynge
pa Sydfyn. Klyngesamarbejdet har allerede givet
konkrete resultater i form af nye arbejdspladser.
Det er oplagt, at en succesfuld udvikling af dette
samarbejde kan kaste nye arbejdspladser pa
Svendborg Havn af sig.

Havnens naerhed til bymidten har gjort

det oplagt at se havnen som et muligt
udviklingsomrade for bymidtens koncentration
af detailhandel. Der er derfor blevet udarbejdet
en undersggelse af muligheden for at etablere
en koncentration af detailhandel i omradet

ved Jessens Mole samt af mulighederne

for at indpasse starre udvalgsvarebutikker

ved Nyborgvej. Undersggelsen har ogsa
omfattet konsekvenserne for den eksisterende
bymidtes detailhandel samt aflastningscenteret
i Vestergade. Undersggelsen viste en raekke
udfordringer og forringelse af detailhandelen

i bymidten. Derfor fylder detailhandel kun en
mindre del i fremtidens havn.

Turisme

Strategi

Svendborg Havn er et interessant sted at
lokalisere sig for mange typer af virksomheder.
Bade dem der er direkte afhaengige af naerhed
til vandet, har tilknytning til den maritime sektor,
samt alle dem der ser et potentiale i den saerlige
kulturarv og stemning, der findes pa havnen.

| det fremadrettede arbejde med at tiltraekke
nye virksomheder og dermed arbejdspladser til
havnen skal der fokuseres pa falgende:

Maritime virksomheder over en bred kam
e  Eksempler kan veere indenfor udvikling/
teknologi, reparation/service, rederi,
shipping, skibsmaegling, handel med

lystbade, kajakker, maritimt udstyr osv.

Turisme og oplevelsesgkonomi

e Udgangspunkt i det maritime miljg og
Svendborg Havns rolle som porten til
ghavet. Herunder skal der arbejdes for at
styrke mulighederne for en udstraekning
af turistseesonen med erhvervsturisme,
kulturturisme osv. | projektet "Et ghav i
verdensklasse” arbejdes der pa et delprojekt
for Svendborg Havn som kraftcenter
med henblik pa at samle flere sma
aktarer for derved at skabe synlighed og
gennemslagskraft.
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Promenade

Tveersnit der illustrerer, hvordan mindre erhverslokaler til cafeér eller

andet offentlig erhverv placeres langs promenaden.

Udd

annelse

Her teenkes seerligt pd muligheden for at
placere SIMAC og evt. andre maritime
uddannelser p& havnen. P& havnen vil der
vaere optimale muligheder for at danne
netvaerk og skabe udvikling i mgdet mellem
uddannelse og erhverv. En styrkelse af
havnen som et attraktivt ungdomsmiljg bar
veere et led i dette arbejde.

Kreative erhverv

Kreative veekstlag er tiltrukket af
havneomradets szerlige historie og
karakter. Fremtidsfabrikken etablerer sig i
2014 i den nedlagte rutebilstation. Gamle
fabriksbygninger bl.a. pa Frederiksg kan
vaere andre lokaliseringsmuligheder, som
rummer muligheder svarende til det der er
udviklet i eksempelvis Spinderihallerne i
Vejle eller Lynfabrikken i Arhus.

Kultur og kulturerhverv

Det er en del af strategien at placere
kulturinstitutioner p& havneomradet, men

en stillingtagen og prioritering skal ske i
forbindelse med byradets budgetlaegning.
Der er saledes ikke aktuelle planer om

at placere offentlige kulturinstitutioner

pa Svendborg Havn. Imidlertid har bl.a.
Svendborg Bibliotek og Svendborg Museum
arbejdet med konkrete projekter for placering

Stations bygning

SN\

= . [

Station Kiss'n ride anleeg T

pa havnen. Nedlagte industribygninger

kan ogséa blive interessante for mere
kommerciel virksomhed med tilknytning til
kultur og oplevelsesgkonomi, eksempelvis
filmproduktion, kunststgbning eller lignende.

Administration og liberale erhverv

Havneomradet vil veere en interessant
placering for en bred vifte af administrative
og liberale erhverv, som det ogsa er set i
andre projekter for havneomdannelse. Det
kan veere i mindre skala eller som egentligt
domicilbyggeri. Det kan imidlertid vaere en
udfordring, at denne erhvervstype og de
nye byggerier der designes hertil ofte er
indadvendte i deres udtryk og bymaessige
funktion.

Detailhandel

Med baggrund i konklusionerne fra
detailhandelsundersggelsen for Svendborg
Havn indeholder udviklingsplanen ikke en
stgrre detailhandelssatsning ved Jessens
Mole. Det skyldes bl.a. de forventede
negative konsekvenser, det vurderes at fa for
bymidtens butikker og omseetning, ligesom
det frygtes, at der ikke kan etableres den
ngdvendige teette sammenhaeng mellem
bymidtens butiksstruktur og nye butikker
pa havnen. Der arbejdes fortsat med at
designe en bebyggelse ved Jessens Mole

Tveaersnit der illustrerer, hvordan erhvervslokaler
placeres ud mod omradets primeere trafikrum.

med en fleksibel stueteage, som ogsa vil
kunne rumme mindre butikker. Desuden gar
udviklingsplanen det muligt at placere stgrre
udvalgsvarebutikker ved Nyborgvej. Det
forventes dog at kunne blive en udfordrende
lgsning, idet der samtidig vil skulle stilles
store krav til sddanne butikkers kvalitet og
indpasning i det gvrige bymiljg, ligesom

det kan blive sveert at opfylde et betydeligt
parkeringsbehov.

Eksisterende virksomheder

Der skal veere plads til, at eksisterende
virksomheder pa havnen kan leve videre.
Almindelige virksomheder kan fortseette
uaendret. For miljgtunge erhvervsaktiviteter
skal der indgas aftaler med virksomhederne
om, at de miljgbelastende aktiviteter
reduceres gennem eksempelvis filtre,
stgjdeempninger ved afkast og lignende.
Det betyder, at der kan indpasses nye
miljgfalsomme aktiviteter, bl.a. kontorer

og boliger. Disse skal dog sikres ved
stgjdeempende foranstaltninger for at
imgdekomme miljgkonflikter.
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' - Omradet skal over tid tilbyde en variation af forskellige boligkvaliteter
ed private uderum i form af terrasser og grgnne tage samt
kellige offentlige uderum omkring havnen og Kobberbsekken:
ithllage af et muligt bolig scenarie ved den gen&bnede Kobberbaek.

Baggrund

Havnen skal vaere med til igen at seette liv i
boligbyggeri og befolkningstilveekst i Svendborg.
| Svendborg Kommune er der i gennemsnit opfart
224 boliger om aret i perioden 2003-2008. | 2008
skete et stgrre fald, da finanskrisen satte ind og
deempede nybyggeriet. Aktuelt har finanskrisen
gjort det vanskeligt at vurdere boligbehovet

pa kort sigt. P4 leengere sigt forventes det, at
nybyggeriet vil finde et naturligt leje. Aktuelt er
udbygningstakten for omdannelsen af Svendborg
Havn derfor temmelig uforudsigelig, og Byradet
vil Igbende evaluere udviklingen.

Samlet set vurderer Byradet, at der vil veere et
marked for boligbyggeri i bymidten og omkring
havnen. Det er sa unikt et sted og tilbyder seerlige
faciliteter og oplevelser, som er knyttet til et teet
bymilja.

Strategi

Boligbyggeriet pa Svendborg Havn udvikles ud
fra falgende parametre:

Boliger til en bred vifte af aftagere

e Svendborg Havn skal veere for alle og derfor
skal nye boliger ogsa teenkes i forhold til
en bred vifte af aftagere. Naturligt nok vil
der ikke kunne tilbydes boliger med store
udendgrs opholdsarealer — det behov
opfyldes langt bedre i f.eks. Tankefuld.
Havneomradet kan imidlertid tilbyde
kvaliteter, der kan tiltreekke mange forskellige
segmenter: eeldre som gnsker at fraveelge
enfamiliehuset og haven, unge der tiltreekkes
af byens puls og yuppies, som ogsa er
tiltrukket af byens kulturliv og kreative
netveerk.

Boliger i en bymeessig sammenhaeng

e Boligerne i udviklingsplanen udgar
ikke ensidige boligmiljger, men indgar i
sammenhaenge med byens gvrige funktioner.
Det er baseret p& den grundleeggende veerdi
om at bylivet farst opstar med den blandede

by.

Ingen/fa boliger pa terrzen

e  Boliger p& havnen vil primzert veere
etageboliger, hvor behovet for udendgrs
opholdsarealer tilgodeses via terrasser,
altaner og taghaver. Baggrunden er et gnske
om i mindst muligt omfang at privatisere
udeopholdsarealerne i havneomradet.

Beeredygtige boliger

e Ud over at boligbyggeriet skal bidrage til at
sikre en miljgmaessig baeredygtig bydel, skal
bolighbyggeriet veere med til at sikre liv hele
dggnet rundt i bydelen.



Strategi for bystruktur

Teetheden i de to omrader er beregnet
som antal etagemeter i forhold til
omrédernes samlede grundareal.

Teethed for udsnit af Mallergade/bymidten: Teethed for Jessens Mole:
130% 120%

Tveersnit gennem Jessens Mole der illustrerer, hvordan
omrédets fremtidige funktioner kan blandes vertikalt.

Det eksisterende terraenspring abner mulighed for en delvis
nedgravet p-keelder.
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Baggrund

Havneomradet er af historiske, topografiske

og erhvervsmaessige arsager lgsrevet fra

sine naboomrader. Havneomradets bystruktur
adskiller sig derfor ogsé fra naboomraderne,

som for bymidtens vedkommende er praeget af
lukkede kareér. Men ved Nordre Kaj og i omradet
ved @stre Havnevej eendrer naboomraderne
fuldstaendig karakter til &bne villakvarterer.

Den beerende vaerdi om at opna en bymaessig
karakter pa havneomradet afspejler sig bade i
de valgte bebyggelsestypologier, i bebyggelsens
skala og i teetheden.

Strategi

De dele af udviklingsplanen, der knytter sig

mest direkte til den historiske bymidte, bliver
karakteriseret ved en halvaben karréform,

der er en moderne udgave af den karré- og
randbebyggelse, der kendetegner Svendborg
bymidte. | den del af udviklingsplanen, der abner
sig mod nord er bebyggelsen mere karakteriseret
ved &bne bebyggelsesformer med punkthuse og
staenger.

Som udgangspunkt skal ny bebyggelse indenfor
udviklingsplanens omrade underordne sig den

Karre type i den eksisterende by:
Klosterstraede/Jernbanegade

omgivende bebyggelse. Seerlig vigtigt er det, at
omradet mellem bymidte og havn skalamaessigt
underordner sig den eksisterende bymidte.

Bystrukturen i dette omrade kan forekomme teet,
men er faktisk mindre taet end bymidten, som

vi kender den fra Mgllergade og Gerritsgade.
Den teette struktur er valgt dels for at skabe
sammenhaeng med bymidten, dels for at skabe
de bedste rammer for et byliv, og dels for at sikre
baeredygtighed i byudviklingen.

Pa Frederiksg er hensynet til de
bevaringsveerdige haller vigtigt, men det
udelukker ikke, at en ny hgjere bebyggelse
kan bidrage positivt til gens profil. Nordre
Kajomradet med det tidligere godsbaneareal
er i dag forholdsvis dbent. Hensynet til det
bagved liggende byomrade laegger op til at ny
bebyggelse teenkes som en fortsaettelse af ny
bebyggelse ved Jessens Mole. Omradet ved
@stre Havnevej derimod er preeget af en hgj
og teet struktur, som abner for, at der i en ny
bebyggelse kan arbejdes med eksempelvis hgje
punkthuse. Her er der ogsa hensyn i forhold
til den bagved liggende bebyggelse, men hgje
strukturer vil ikke veere et fremmedelement.

Den endelige bystruktur vil i hgj grad blive preeget
af de bevaringsvaerdige bygninger, som er med til
at skabe rammerne for den nye bebyggelse. Den
nye bebyggelse sker ikke pa en bar mark, men

Karré type i den nye bydel p& havnen:
Jessens Mole

ma hele tiden forholde sig til den eksisterende
by og de bevaringsveerdige bygningers skala og
udtryk.

Nogle steder vil bebyggelsesstrukturen séledes
afvige fra den generelle karréstruktur. Det
geelder som neevnt de steder, hvor eksisterende,
bevaringsveerdig bebyggelse skal indpasses,
eller hvor bebyggelsen skal rumme funktioner,
der stiller seerlige krav til volumener. Eksempler
pa farstnaevnte er en reekke bevaringsveerdige
bygninger ved Jessens Mole, og eksempler pa
seerlige strukturer er bygninger til SIMAC ved
Nordre Kaj eller den gamle veerftsbebyggelse
pa Frederiksg — alt afhaengigt af hvilke scenarier
der gennemfgres i disse omrader. Her er der
bade tale om bevaringsveerdier og behov for
seerlige bebyggelser til seerlige funktioner i form
af erhverv eller kultur.

Gennemsigtighed eller kig ind gennem
bebyggelsen er et styrende parameter uanset
hvilke dele af Udviklingsplanen, der er tale om.
Det er for at sikre en visuel forbindelse mellem
by og havn. Kiggene gennem bebyggelsen sker
bade ved, at bebyggelsen varierer i hgjde, og
ved at bebyggelsen er gennemskaret af straeder
og passager. Disse straeder og passager indgar
i et hierarki af byrum, som sikrer den offentlige
adgang bade mellem bymidte og havn og pa
langs gennem havnen.
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Havnens nye pladser skal indga i samspil med byens eksisterende
pladser og byrum.

Nye stier mellem bykernen og havnen skal skabe bedre
sammenhaenge.

Baggrund

Byens torve og pladser er bindeled og
transportsteder mellem byens aktiviteter. Ved
siden af denne praktiske funktion udspiller der
sig ogsa et offentligt byliv, som kombinerer
aspekter af handel, kultur, oplevelser og mgder
mellem mennesker. | mange ar har pladser

og torve udelukkende veeret set som bindeled
og transportsteder og har ikke veeret tillagt en
egen veerdi. Meget af det seneste arhundredes
bybygning illustrerer, at omradet mellem husene
har veeret set som et restareal, eller i bedste fald
et pragmatisk omrade for transport og parkering.

Ligesom i de fleste andre byer har der i de
seneste 20-30 ar ogsa i Svendborg veeret forsggt
skubbet til den geengse opfattelse af torve og
pladser — byens rum. En medvirkende arsag hertil
er den stigende konkurrence byerne imellem,
hvor det udendgrs byliv er blevet et vigtigt
parameter for at beskrive en bys styrke.

Med dens placering, historie og struktur rummer
havnen fantastiske muligheder for at supplere og
udvikle bymidtens byliv og byrum. Det har derfor
veeret naturligt at udvikle byrumsprojektet Den

Havnepromenaden skal gores mere attraktiv med aktiviteter og
destinationer langs hele havnen.

Grgnne Trad parallelt med havneprojektet. Den
kortleegning i rapporten "Byens rum og byens liv”,
som gar forud for Den Grgnne Trad, omhandler
bade bymidten, omradet mellem bymidte og havn
og havnens indre arealer.

Strategi

"Byens rum og byens liv” indeholder en lang
reekke anbefalinger for det videre arbejde med
byliv og byrum. Anbefalingerne er samlet under
tre temaer: "Udnyt byens herlighedsveerdier”,
"Styrk byen som en ga- og cykelby” og "Styrk den
rekreative by”.

Under temaet "Udnyt byens herlighedsveerdier”
bliver Svendborg fremhaevet som en fantastisk
havneby. Her bgr byrumsindsatsen fokusere pa:






Sma straeder og smutveje
(Malmg, Bo01)

En forbundet havnefront

e Skab en attraktiv og offentlig
havnepromenade med aktiviteter og
destinationer langs hele havnen.

e  @havsstien bar feerdiggeres, sa den lgber
langs havnefronten.

Opholdspladser langs promenaden

e Skab interessante opholdszoner ved vandet
og langs havnen

e Etablér nye opholdspladser/steder ved
vandet som broer, kunstinstallationer,
udstillinger, caféer, eller rekreative faciliteter.

e Etablér en ny havnepark ved Havnegade

Forbindelser mellem byen og vandet

e  Skab sammenhaeng mellem by og havn ved
at lade havnen veere en mere integreret del
af byen.

e Forbedr forbindelsen mellem byen og
vandet — bade fysisk og visuelt ved at styrke
adgange og kig til vandet.

o Lad byen mgde vandet — ved styrkelse
af de eksisterende forbindelser til vandet
(Frederiksagde, Havnegade, Brogade) og
ved etablering af nye forbindelser.

Offentlige promenader og opholdsrum langs kajkanterne
(Skuespilhuset, Kebenhavn)

e Udvikl zonen mellem byen og havnen som
en sammenhaengende kraft med boliger,
kontorer og forretninger. En bystruktur med
bygade, gardrum osv.

e  Styrk Toldbodvej og Klosterplads som et
vigtigt bindeled mellem byen og havnen.

e Styrk Svendborg som en "havneby” gennem
brug af vandelementer i bymidten.

Havnen som noget nyt og unikt for Svendborg

e  Udvikl havnebassinet som et sted for
rekreative aktiviteter. Det bgr vurderes,
hvordan en del af havnebassinet kan
udnyttes til en reekke forskelligartede
aktiviteter som roklub, kajakklub, og andre
funktioner, der formar at tiltraekke mennesker
til dette sted.

e Udvikl nogle af erhvervsarealerne pa
Frederiksgen til rekreative arealer (eks.
marina, badestrand, marked, teater, musik).

Som det fremgatr, sigter anbefalingerne fra
"Byens rum og byens liv’ mod at skabe offentligt
tilgeengelige sammenhzenge bade mellem by og
havn og langs med havnen. Det stemmer godt
overens med byradets vision og baerende veerdier

Rekreative aktivitetsrum af uformel karakter
(Islandsbrygge, Kabenhavn)

for havnen. Den frie adgang er dog udfordret

af krav til terrorsikring, som betyder at kajer,
hvor der anlgbes med fragt- eller passagerskibe
i international drift, skal kunne afspaerres
fuldsteendigt. Dertil kommer kajstreekninger, hvor
det af hensyn til sikkerhed i arbejdsmiljget vil
veere ngdvendigt at holde afspaerret. | praksis
betyder det, at Dstre Kaj og Frederiksgs nordkaj
skal kunne afspzerres, sa leenge der anlgbes
med fragtskibe, og at kajerne pa Frederiksgs
nordgstside og ved Ring Andersen skal holdes
afspeerret af hensyn til arbejdsmiljget.

| overensstemmelse med "Byens rum og byens
liv’ skal der arbejdes for ssammenheengende
fodgeenger- og cykelruteforbindelser bade pa
tveers og pa langs af havnen. De tvaergdende
forbindelser mellem bymidte og havn er principielt
fastlagt i "Strategi for overgangszonen”. Den
langsgéende forbindelse skal knyttes sammen
med Christiansmindestien i nordgst og via ny
forbindelse med en ny bro fra Maritimt center
over gasvaerket til Den Runde Lystbadehavn.






Baggrund

Svendborg Havns rolle som godshavn er som
folge af strukturudvikling og konjunkturer over en
arreekke reduceret betydeligt. Aktuelt begraenser
godset over kaj sig til 50 - 60.000 ton/ar primzert i
form af korn og foderstoffer, treepiller og tree. Det
er et betydeligt fald i forhold til et niveau p& mere
end 150.000 ton/ar i farste halvdel af 1990’erne.

Havnens erhvervsmaessige praeg har i dag i
hgjere grad at ggre med servicering og reparation
af skibe ved Petersen og Sgrensen A/S og Ring
Andersen, samt opliggere og skibe knyttet til
rederier hjiemmehgrende i Svendborg. Denne
situation har samlet set som konsekvens bade
mindre maritimt liv pd havnen og faerre indtaegter
for forretningen Svendborg Havn.

| takt med at den traditionelle erhvervsmaessige
havnedrift har veeret vigende har den rekreative
anvendelse af havnen og isaer af vandfladen
veeret stigende. Med sine nye faciliteter i
inderhavnen har Svendborg Havn mulighed for
at fastholde og udbygge sin rolle som @havets
vigtigste geestehavn for lystsejlere. Samtidig er
der vel ingen andre havne, som er s& markant
preeget af den sejlende kulturarv i form af isser
gamle treeskibe.

Strategi

En strategi for aktiviteterne pa vandet i
Svendborg Havn vil veere mangesidet.

Den vil omfatte bade traditionelle
erhvervshavneaktiviteter, kulturarvsrelaterede,
rekreative og turistmaessige aktiviteter. Mange af
aktiviteterne pa vandet er naturligvis forbundet til
aktiviteter pa land og forudseetter adgang af den
vej eller foregar lige preecis i overgangen mellem
land og vand.

Godshavn

Godsmaengderne er som beskrevet begreensede
og mulighederne for at sge dem veesentligt
vurderes som sma. Godshandteringen medvirker
imidlertid til at opretholde havnens identitet og
indarbejdes i planen i den udstraekning, det kan
forenes miljgmeessigt med andre funktioner

pa og omkring havnen. For at sikre starst

mulig afstand til miljgfalsomme funktioner og
udnytte bygningernes funktion som stgjskaerm
opretholdes @stre Havn som den primaere
godshavn med dstre Kaj og Frederikskajen.

Skibsveerfter og motorreparation

Veerfter og motorveerksteder samles pa
Frederiksg. Placeringen af Ring Andersens veerft
forbliver usendret, mens Petersen og Sgrensen
samt Thurgbund Yacht- og Kutterveerft samles
omkring de bla haller p& Frederiksgs nordgstlige
del. Veerkstederne vender mod syd, hvor
flydedokken ligger.

Lystsejlere og geestehavn

Gaestehavnen bliver videreudviklet i inderhavnen,
hvor nye sejlerfaciliteter i forbindelse med
havnekontoret og Bglgen har vaeret en succes.
Aktuelt er behovet for store badepladser det mest
patreengende. Pladser til flere bade kan udvides
Ilebende, hvis der findes ledige arealer andre
steder i havnen. Safremt veerftsaktiviteterne pa
Frederiksgs nordgstside reduceres eller afvikles
kan det tidligere dokomrade blive relevant for
lystsejlere eller gaestehavn. Det vil imidlertid veere
forbundet med tekniske udfordringer som falge af
strgmforhold og vanddybde.

Krydstogtmuligheder

Svendborg Havn samarbejder med de gvrige
havne omkring Det Sydfynske @hav om
krydstogtturisme efter "den sydfynske model”. Det
betyder en bred satsning pa alt lige fra charter

af mindre skibe, herunder gamle traeskibe, til

egentlige krydstogtskibe i international sejlads.
Som led i den videre bearbejdning af Svendborg
Havn skal der gennemfgres en analyse af
mulighederne for at satse yderligere p& den
egentlige krydstogtturisme i Svendborg Havn.

Bevaringsveerdige treeskibe

Svendborg er en af de mest benyttede
gaestehavne for bevaringsveerdige traeskibe efter
den sakaldte frihavnsordning, hvor medlemmer
af Treeskibsejernes Sammenslutning har friplads
i et bestemt antal dage. Det skal undersgges, om
ordningen skal udvides fra Traeskibsbroen til dele
af inderhavnen, hvor der allerede er et markant
treeskibsmiljg omkring Ring Andersens Veerft.

Feerger

Den nuveerende rolle som feergehavn for

ghavet fastholdes. Med indfgrelsen af to

faerger pa Argsejladsen er der kommet et
foraget pres pa Havnepladsen og trafikken pa
Jessens Mole. Udviklingsplanen skal sikre at
feergetrafik kan forenes med den rekreative
anvendelse af disse to omrader. Fremtidige
feergeinitiativer kunne veere etablering af en
cykel/fodgeengerfeerge mellem Vindeby og enten
Feergevej eller Svendborg Havn. | forbindelse
med en fremtidig udvikling af omradet ved Nordre
Kaj og intensiveret anvendelse af Frederiksg

til erhvervs-, turisme- og kulturaktiviteter

kan en minifeerge mellem Hudes Plads og
Frederikskajen sikre muligheden for at man kan
tage "havnen rundt til fods”.

Museumshavn og pusleplads

Svendborg Museum arbejder langsigtet p&

at udvikle et egentligt maritimt museum og i

den forbindelse skal der veere plads til et antal
museumsskibe (Svendborg Museum rader
allerede over bl.a. Viking, Hjortg og Kaia). |
tilknytning til et maritimt museum vil det endvidere
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Udbygning af geestehavn for lystsejlere.

vaere relevant at etablere en pusleplads: et
mindre skibsveerftomrade med bedding, hvor
interesserede, frivillige og fagfolk kan mgdes
om vedligehold af gamle skibe og praesentere
maritime handveerk. Frederiksgs vestkaj eller
omrédet op mod Ring Andersens Veerft vil veere
de mest oplagte omrader for disse aktiviteter.
Endvidere kan den store byggebedding pa
Frederiksgen inddrages, f.eks. til et projekt for
(gen)opbygning af et starre traeskib.

Basehavn og opliggere

Rollen som basehavn, hvor der afventes nye
opgaver eller foretages reparationer er allerede
velkendt. Svendborg Havn er séledes allerede
base for to sleebebadsrederier. En anden
indtaegtskilde er opliggere, som grundet et
svingende fragtmarked har behov for at veere
taget ud af drift i kortere eller laengere tid. Der
skal ogséa fremtiden veere plads til, at skibe af
forskellig art kan have base i Svendborg Havn.

Maritime friluftsaktiviteter

Svendborg Sund og Det Sydfynske @hav har
potentiale til i endnu hgjere grad at udvikle

sig som et centrum for en maengde former for
aktivt, maritimt friluftsliv, som det er beskrevet i
"Friluftsstrategi for Det Sydfynske @hav”.

Nye muligheder for kajakker og smabade.

Eksempler kan veere kajak, roning, dykning,
lystfiskeri, surf. Som en port til ghavet kan
Svendborg Havn styrke sin position ved
yderligere at satse pa at understgtte det
maritime friluftsliv. Der kan veere tale om
overnatningsmuligheder der henvender sig
specielt til disse aktiviteter — evt. i form af
flydende hotel/vandrehjem — og om butiks- og
servicefaciliteter. Andre muligheder kunne
ligge i videreudviklingen af undervisning, hvor
der allerede er sejlerskole og kursustilbud

for kajakroere. P& vandet vil disse aktiviteter
udlgse behov for broer og platforme til brug for
eksempelvis kajakker, dykkere og lystfiskere.

Udviklingen af faciliteter for det maritime friluftsliv
vil veere mest oplagt i inderhavnen og ved
Frederiksgs vestka,j.

Husbade

Svendborg Kommune har indenfor en arraekke
modtaget flere gnsker om etablering af omrader
for husbéade, primaert som boliger, men ogsa til
kontorformal og lignende. Alle forslag er hidtil
blevet afvist, da det ikke har vaeret muligt at
forene isaer boliger med eksisterende miljgtunge
erhverv omkring havnen. Ud over alle de
kvaliteter, der kan vaere omkring en eller flere
husbéade, kan husbade imidlertid ogsa medvirke
til at privatisere kajer og dele af vandet p& en

Havnebad
(Islandsbrygge, Kebenhavn)

méade, der begraenser offentlighedens adgang og
udsyn. Som led i det videre arbejde skal det dog
undersgges, om husbade kan indga i lasninger af
arealbehov til eksempelvis maritimt orienterede
friluftsaktiviteter, undervisning, kulturformal og
lignende.

Havnebad og ophold

Der er de seneste ar etableret en reekke
havnebade i danske havne — med stor succes.
Havnebadene er en ny rekreativ ressource for
borgerne og tilfgrer havnene en helt ny type liv.
Det skal undersgges hvordan et havnebad vil
kunne indpasses i Svendborg Havn, herunder
miljgmaessige forhold og tekniske Igsninger,
men det vil givet vis kunne blive en attraktion.
En placering i teet tilknytning til havnens mest
befolkede hovedstrag — eksempelvis i skaeringen
mellem Jessens Mole og Den Grgnne Trad,
synes at veere en oplagt mulighed. Det skal ses
i sammenheeng med de gvrige anvendelser i
omradet.

Ud over et havnebad er det af stor betydning for
opholdsmuligheder og den rekreative anvendelse
af havnen, at kanten mellem land og vand
bearbejdes, s& adgangen til vandet lettes. Det
allerede gennemfarte projekt pa Jessens Mole i
omradet omkring havnekontoret er et eksempel
herpa.



Strategi for landskab
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Markant typografi

Ud over den menneskeskabte bystruktur udger
landskabet det helt veesentlige karaktertreek
ved byen. Det gaelder beliggenheden ved
vandet, men ogsa byens seerlige topografi,
hvor byen Igfter sig op fra vandet, og samtidig
er omkranset af hgjdekurver.

Terreenfaldet opleves mest fra vandsiden
Terraenet opleves seerligt langs Mgallergade,

hvor det smalle men homogene
bebyggelsesmgnster danner en spaending
med det krumme forlgb over stigning og fald.
Fra byens middelalderlige gst-vestgaende
hovedgade, Gerritsgade, fornemmes ligeledes
det markante terraenfald mod kysten. Der
findes ikke mange panoramaudsigter fra
byens toppunkt, men man fornemmer udsnit
af terreenfaldet gennem straeder og passager
mellem huskroppene.

(citat: Byens Rum og Byens Liv, side 13)
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Visualisering af trappen fra Mgllergade og gagaden til
Toldbodvej og havnen.

Leaengdesnit igennem havnen.
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Baggrund

Neerheden til bymidten er et markant
karaktertreek for Svendborg Havn. Neerheden
forteeller dels om havn og by som to sider af
samme sag op gennem historien, dels om de
seerlige landskabelige vilkar, hvor havnen med sin
placering ved et knaek pa sundet er omgivet af

og naermest pakket ind i et kuperet landskab pa
flere sider. Dette karaktertraek er vigtigt at bevare,
tydeliggare og udvikle i en omdannelsesproces.

| byrumsprojektet Den Grgnne Trad er det
hovedmalet at sikre og udbygge forbindelsen
mellem by og havn. | de omfattende forarbejder
til dette projekt er sammenhaengen og mulige
indsatser grundigt beskrevet. Byradet har
besluttet en strategi for overgangszonen mellem
bymidte og havn og i samarbejde med Fonden
Realdania igangsat Den Gragnne Trad. Strategien
udmgntes i en ny forbindelse fra bymidtens
nyere og middelalderlige byrum via Mgllergade
ad en ny trappe til et streede mellem Toldbodvej
og Jessens Mole. Motivet for sidstnaevnte

del af projektet er bymidtens eksisterende og
karakteristiske straeder og slipper, som findes

i flere udgaver ned over kystskraenten helt fra
Brogade, Klosterstreede, Munkestreede, Hulgade
og flere forbindelser over private arealer.

Landskabets store treek tegnes af de
hgjdemaessige variationer, men forskelle i
bebyggelser og beplantninger spiller ind i den
mere lokale oplevelse af landskabet. Omkring
havnen mgdes saledes mange forskellige
overflader og karaktertraek: byens skraenter og
bagvedliggende flader er naesten alle bebyggede,
dog brudt af sma grenne omrader med markante
treeer. Dele af havnen er spredt og lavt bebygget,
andre dele teet og hgjt. Vandfladen skeerer sig ind
i havnen og giver udsigt til den ubergrte natur pa
skansen lige pa den anden side af sundet.

Strategi

e  Sikre oplevelse af landskabet indefra og
udefra.

e Fra bymidten sikre snaevre udkig og bredere
udsigter over havnen.

e Fra havnen og sundet skal byens profil vaere
synlig med tagrygge, kirketdrne og markante
treeer.

e Begraensning af bygningshgjder mod byen —
muligheder for hgjere byggeri ved Jstre kaj.
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. Cykelbane

Cykling mod ensretning

Blandet cykel/bil ﬁ':'

Seerlig offentlig cykelparkering



Baggrund

| kraft af Svendborgs seerlige topografi og
historien med havnen som centrum danner
havnen et transitomrade for trafikken mellem

de gst- og nordgstlige bydele p& den ene side

og bymidten og det vestlige Svendborg pa den
anden. For at begreense den gennemkgrende
trafik i havneomradet blev der derfor i 2008 anlagt
en forleengelse af Nyborgvej over det tidligere
godsbaneareal, som Svendborg Kommune havde
erhvervet fra DSB.

Hensigten med de omfattende trafikale
omlaegninger var endvidere at fierne eller
reducere den trafikale barriere mellem dels
godsbanearealet, dels omradet mellem
Toldbodvej og Jessens Mole og kajkanten og
vandet.

Efter omlaegningerne beaerer Nyborgvej nu den
primaere transittrafik udenom havneomradet til
Dronningemaen og trafikken pa Jessens Mole er
reduceret. Dog er Jessens Mole fortsat relativt
belastet af trafik, ikke mindst til Ergfaergerne.
Som forventet vil der veere en uundgaelig trafik
pa Toldbodvej og Kloster Plads pa grund af den
trafik, der har mal i den gstlige del af bymidten.
Den barriere er dog reduceret i kraft af det nye
profil pa Toldbodvej, som letter krydsning for
fodgeengere og sikrer cyklister. De nye vejanleeg,
anleegget af den nye kollektive trafikterminal og
etableringen af Den Grgnne Trad bidrager alle

til en forbedret sikkerhed og tryghed for de lette
trafikanter og sikrer en forbedring af den trafikale
baeredygtighed.

Dele af arealerne omkring inderhavnen rummer

i dag - ubebyggede som de er - en del parkering
pa terreen, som understgtter funktioner i omradet,
men som ogsa opfylder en del af bymidtens
parkeringsbehov. Med gnsket om at skabe en

ny, teet bydel p& havneomradet forsvinder disse
parkeringsarealer (Nordre Havnevej og ved
Rutebilstationen), og der skal findes alternative
parkeringsmuligheder.

Strategi

Udviklingsplanens omrade vil i kraft af den
planlagte bymeessige karakter, teethed og
arealanvendelse give mere trafik. Det er dog
vurderingen, at det eksisterende vejnet med
Nyborgvej og Toldbodvej som de vigtigste veje vil
kunne afvikle denne trafik.

Udviklingsomradets centrale placering laegger op
til, at der planlaegges for en baeredygtig transport
- med naerhed til en kollektiv trafikterminal

og med korte cykelafstande bgr der arbejdes

for en nedbringelse af biltrafikkens andel af
transportarbejdet. Opretholdelsen af faergelejer

i havnen, en gget frekvens pa feergerne og en
opretholdelse af en begreenset godstrafik over kaj
betyder imidlertid, at der fortsat vil veere en vis
andel tung trafik i havneomradet.

Stier
De primeaere og sekundeere trafikveje er eller vil
blive anlagt med cykelstier i eget tracé.

Langs havnekajen etableres der i princippet et
sammenhaengende stiforlgb for bade gaende
og cyklende. Tidshorisonten for etableringen
af stien kan afheenge af tidshorisonten for
eventuel afvikling af miljgtunge virksomheder
eller virksomheder, hvor kajstreekninger ma
holdes afspeerret i overensstemmelse med
terrorlovgivningen.

Dette afheenger af i hvilken udstraekning
kajerne anvendes til fragt- og passagerskibe i
international sejlads. Det vil pa kort sigt derfor
ikke veere muligt at etablere sammenhaengende
stiforbindelse pa @stre Kaj og Frederiksgs
nordkaj. Endvidere forhindrer anvendelsen af
dele af Frederiksg til veerftsaktiviteter, at der

er gédende og cyklende trafik gennem disse
delomrader (Ring Andersens Veerft og Petersen
& Sgrensen).

Endelig etableres der stiforbindelser - i form
af straeder og slipper - for gdende og i visse
tilfeelde cyklende mellem byen og havnen.
Disse stiforbindelser bygger pa "Strategi for
overgangszonen”, som ogsa er grundlaget for
Den Grgnne Trad.
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Tveersnit der illustrerer hvordan
terreenspringet kan udnyttes til
P-arealer ved Jessenes Mole.
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Vejnet

De primeere trafikveje er allerede gennem den
hidtidige planleegning fastlagt til Nyborgvej og
Toldbodvej.

De sekundaere trafikveje, som forbinder
delomraderne med de overordnede trafikveje,
vil veere @stre Havnevej og Jessens Mole.
Derudover vil Udviklingsplanens omrade rumme
en raekke streeder med blandet trafik, som sikrer
forbindelse mellem byens enkelte funktioner og
trafikvejnettet.

Trafikken til og fra feergerne bliver fortsat afviklet
ad Jessens Mole, som ligeledes skal baere

trafik til og fra Frederiksg. Tilsvarende vil Dstre
Havnevej, s leenge der opretholdes tungt
erhverv her, skulle afvikle tung lastbiltrafik. Iseer
den nordligste del af Toldbodvej vil baere bustrafik
til og fra busterminalen.

Ligesom Toldbodvej og til dels @stre Havnevej
er ombygget for at skabe stgrre sikkerhed og
tryghed samt reducere barrierevirkningen, skal
Jessens Mole ombygges séledes at den sikrer
krydsende fodgeengerstramme fra byen mod

havnen og giver en sikker afvikling af cykeltrafik
med stor fremkommelighed. Dette skal ske
under hensyntagen til afvikling af trafik bl.a. til
FArgfeergerne.

Parkering

For at muliggere den teette by og for at sikre
byrum af hgj kvalitet skal parkering i stgrst muligt
omfang placeres i parkeringshus eller indbygget i
plinte, som anlaegges som led i klimasikringen af
omradet. Anlaeg af egentlige parkeringskaeldre er
seerdeles dyrt og forventes ikke at blive anvendt

i noget stgrre omfang. Pa grund af de seerlige
terraenforhold mellem bymidte og havn med et
vist terraenspring omkring trafikterminalen vil der
med fordel kunne etableres en p-kaelder, som
ikke kreever veesentlig nedgravning.

| kommuneplanen er kravene til antallet af
parkeringspladser i forhold til. etagearealet lavere
end i kommunens gvrige omrader. Det skyldes
bl.a. gnsket om at begraense trafikken, de bedre
muligheder for anvendelse af kollektiv transport,
cykling og gang samt hensynet til byrummene.
For havneomradet benyttes de samme lavere
parkeringsnormer.

Som udgangspunkt er det malet, at
udviklingsplanens delomrader skal veere
selvforsynende med parkering. Det kan
accepteres, at mindre dele af parkeringen foregar
i et tilstadende omrade.

Frederiksg udger i den sammenhaeng en seerlig
udfordring, idet ledige arealer pa terraen vil
veere steerkt begraensede. Her kan der blive
tale om at starre dele af parkeringen ma sikres i
delomrader pa "fastlandet”. Der arbejdes fortsat
pa undersggelser af muligheden for at etablere

parkeringshus i Hulgade.

Et virkemiddel til begraensning af parkeringen
er dobbeltudnyttelse af pladserne. Muligheden
herfor skal vurderes i detailplanleegningen i
form af lokalplaner, nar sammensaetningen

af anvendelse i de enkelte delomrader kan
fastlaegges mere preecist.






Baggrund

Svendborg Havn har i arhundreder veeret
udgangspunkt for vaekst og udvikling for Sydfyn,
og heldigvis kan havnens centrale rolle stadig
aflaeses i en reekke velbevarede kulturmiljger og
enkeltbygninger. Tilsammen kan disse betegnes
som Svendborgs maritime kulturarv, selv om
denne ogsa har mange andre ansigter: f.eks.
gamle tree- og stalskibe, som fylder en del i
havnen, men ogsa de mange hjemmehgrende
safolk, som med deres brug af havnen og
interesse for dens udvikling er med til at skabe liv.

| 2008 afsluttede Kulturarvsstyrelsen en
gennemgribende kortleegning af danske havne
("Industrisamfundets havne 1840-1970"). Her er
Svendborg Havn sammen med seks andre havne
beskrevet detaljeret med baggrund i de seerligt
store bevaringsveerdier kortlaegningen havde vist.

"Svendborg Havns styrke er den store

bredde i de bevarede miljger, der hver for sig
rummer forteellinger om typiske aktiviteter pa
erhvervshavnen og viser vigtige historiske
perioder. Industrisamfundets udvikling afspejles
tydeligt i havnens velbevarede bygninger, der
fortaeller om forsyningsvirksomhed, kornhandel,
treelast, dampmgaller, tidlige fabrikker, korn- og
foderstofvirksomhed og ikke mindst skibsbyggeri.
Forteellingen om den transportmeessige
omveeltning i anden halvdel af 1800-tallet

er desuden steerkt repraesenteret i form af

dampskibsmole, kvaegtorv og den naerliggende
godsbanegard. Samtidig er havnens szertraek af
stor kulturhistorisk veerdi, bl.a. de mange sma
meeglerkontorer og boder, den private havn

fra kornsalgsperioden — Baagges Plads — det
sjeeldne gasveerksmiljg og ikke mindst veerfterne,
som var sa karakteristisk for egnen.” (citat:
Industrisamfundets havne 1840-1970, side 280).

Svendborgs rolle som Danmarks bedst bevarede
industrihavn farte til, at Kulturarvsstyrelsen i 2009
udpegede Svendborg som kulturarvskommune
med seerlig fokus pa at beskrive og

udvikle den byggede maritime kulturarv.
Kulturarvskommuneprojektet har nu resulteret

i en udpegning af 8 kulturmiljger p& Svendborg
Havn, som er indarbejdet i Kommuneplan 2013.

Listen omfatter:

e Den runde lystbaddehavn
Tasingeoverfarten

Faergehavn pa Havnepladsen
Gasveerkshavnen

Kgbmandsgarden Baagge og Riber i
Kullinggade

Korn og foderstof pa @stre Havn

e Trafikhavn pa Jessens Mole og Nordre Kaj
e Veerftshavnen pa Frederiksg.

Grundlaget for at udpege de 8 kulturmiljger har
veeret Kulturarvsstyrelsens kortlaegning fra 2008
(undersggelsen er gennemfart efter den sakaldte
SAVE-metode).

Strategi

| Kommuneplan 2013 er der formuleret
overordnede mal for havnens kulturmiljger,

de baerende bevaringsveerdier for hvert enkelt
kulturmiljg og forslag til indsatser.

Det er byradets mal for havnens kulturmiljger, at:

e de beaerende bevaringsveerdier i det enkelte
kulturmiljg bevares og synligggres som
eksempel p& en central funktion i den
industrialiserede havn.

e  kulturmiljget, safremt de oprindelige
aktiviteter afvikles, kan overga til nye
byfunktioner under hensyntagen til omradets
bzerende bevaringsveerdier.

e udviklingen indenfor kulturmiljget sker p&
baggrund af stedets kvaliteter, sserpraeg og
lokal identitet.

Det er en stor udfordring at synliggere kulturarven
og samtidig sikre udviklingsmuligheder. Havnens
kulturarv skal derfor ikke forstads som en rigid
spaendetrgje, men som et potentiale for at skabe
en endnu mere attraktiv havn. Udpegningen af
kulturmiljger og bevaringsvaerdige bygninger

er derfor ikke en hindring for at omdanne og
andre anvendelsen, men et redskab til dels

at synliggare de historiske forteellinger, dels til

at udnytte forteellingerne i havnens fremtidige
udvikling.
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Havnepladsen ca. 1900.

Faergehavn pa Havnepladsen

De baerende bevaringsveerdier i kulturmiljget er:

e den abne og meget brede havneplads med
oprindelig brostensbelaegning, pullerter og

jernbanespor til Frederiksg og Arg-faergen.

e den sammenhangende reekke af
havnerelaterede geestgiverier, hoteller og
restaurationer.

e det fritiggende stykgodspakhus (Maritimt
Center).

Havnepladsens bidrag til Svendborgs rolle
som springbraet til gerne i Det Sydfynske

@hav bgr understreges ogsa i fremtiden. En
forgget trafik som fglge af en intensiveret
feergedrift kan eventuelt komme i konflikt med
bevaringsinteresserne, men eksempelvis gget
feergefrekvens kraever ikke ngdvendigvis starre
opmarcharealer.

De behov for aendringer af Havnepladsen, som
kan opsta ved en intensiveret feergedrift bar
gennemfares under hensyntagen til omradets
sarbarhed, herunder fastholdelsen af det

abne preeg og bevaringen af kulturhistoriske
spor pa terreen i form af jernbanespor

og granitbelaegninger. Hensynet til de
kulturhistoriske spor skal imidlertid afvejes i
forhold til funktionalitet og tilgeengelighed.

ol I |
Veerftshavnen pa Frederiksg.

Veerftshavnen pa Frederiksg
De baerende bevaringsveerdier i kulturmiljget er:

e Ring-Andersens Veerft rummer en helhed af
karakteristiske veerkstedsbygninger, kontor,
broer og beddinger, som er unik og bar
bevares i sin helhed.

e  Svendborg Veerfts tidligere omrade rummer
for den sydvestlige dels vedkommende en
helhed af karakteristiske vaerkstedsbygninger
og haller, administrationsbygning og bedding,
som bgr bevares og udvikles i sin helhed.

o den ubebyggede og klart afgraensede
vestvendte kaj.

o det ubebyggede areal omkring beddingen.

For at leve op til malet om at det oprindelige
skibsveerftsmiljg fortsat skal kunne forstas og
opleves bgr en udvikling pa Frederiksg tage
udgangspunkt i bevaring af traeskibsveerftet i sin
nuvaerende form og starst mulig genanvendelse
af stalskibsveerftets bygningsmasse pa
Frederiksgs vestside.

Dampskibe ved Jessens Mole.

Trafikhavn pa Jessens Mole og Nordre Kaj
De baerende bevaringsveerdier i kulturmiljget er:

e den abne og brede havnekaj Jessens Mole
med oprindelig brostensbelaegning, pullerter,
ophalersted og jernbanespor til Frederiksg
og Arg-feergen.

e den abne og brede havnekaj Nordre Kaj med
delvist bevarede jernbanespor.

e den abne, soliteere karakter af den
bevaringsveerdige smaskalabebyggelse
langs Jessens Mole.

e Toldbodens storladne, solitaere beliggenhed.

Kulturmiljget kan komme til at bidrage til, at der
bliver skabt en laenge efterspurgt sammenbinding
mellem bymidte og havn. Dette kan komme i
konflikt med et kulturhistorisk grundet gnske om
at sikre omradets oprindeligt mere &bne karakter.
| de hidtidige planer for havnenes udvikling er
kulturmiljget omkring Jessens Mole og Nordre
Kaj udpeget til at skulle udgare det centrale
bindeled mellem bymidte og havn bl.a. gennem
tilfgrelse af ny bebyggelse, nye funktioner og

nye byrum. Strategien for denne udvikling bar
veere at bevaringsvaerdige bygninger og beerende
bevaringsveerdier indarbejdes i konkrete bygge-
og anlaegsprojekter. Dog skal bevaringsveerdige
enkeltbygninger underordne sig en ny samlet
bebyggelse.
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@stre Kaj &r 1901.

Korn og foderstof pa @stre Havn
De baerende bevaringsveerdier i kulturmiljget er:

¢ silopakhusenes store bygningsvolumener
ud mod Jstre Kaj danner et karakteristisk
billede pa den industrialiserede havn.

e ikvarteret mellem @stre Havnevej og Dstre
Kaj underordner pakhuse, silopakhuse
og administrationsbygning sig et stramt
funktionalistisk gadenet i gridmgnste.

e havnefronten pa Jstre Kaj er organiseret
efter en funktionelt betinget byggelinie, der
sikrer et bredt ubebygget handteringsareal
pa kajen.

e en raekke tekniske anlaeg, som bidrager
til forteellingen om den industrialiserede
havn: sporanleeg fra godsbanen, brovaegt
pa Troensegardsvej, granitpullerter ved
Frihavnen, kran/sugeanlaeg ved Kelloggs’
silo samt transportgrer og sugeanleeg pa
siloer.

Sé&fremt der skal ske en omdannelse af

Jstre Kaj, som indebeerer nedleeggelse af

de nuveerende produktionsvirksomheder,

er det gnskeligt, at forandringen sker under
hensyntagen til de kulturhistoriske spor som

er i sdvel omradets overordnede organisering
som i de bevaringsveerdige bygninger. @nsket
er at den seerlige industrihistorie pa @stre Havn
kan opleves og formidles via strukturer og
bygningsmasse.

GI. havnekontor pa Jessens Mole, bevaringsvaerdi 3.

Bevaringsveerdige bygninger
Bevaringsveerdige bygninger er udpeget i
kommuneplanen. P& kortet er gengivet de
mange bevaringsveerdige bygninger indenfor
Udviklingsplanens omréde. Bygninger med
veerdien 1 er som oftest fredede bygninger

og er omfattet af en seerlig beskyttelse via
fredningslovgivningen. Bygninger med
veerdierne 2-4 er bevaringsveerdige bygninger,
som i kraft af deres arkitektur, kulturhistorie og
handveerksmaessige udfarelse er fremtreedende
eksempler inden for deres slags.

Bygninger med bevaringsveerdi 1-4 ma ikke
nedrives uden Byradets godkendelse.

Det er byradets mal at registrere og sikre de
arkitektoniske, kulturhistoriske og miljgmaessige
veerdier i de bevaringsveerdige bygninger, sa de
ikke forringes men gerne forbedres. Derudover
er det byradets mal at udbrede oplysning om
bevaringsveerdige bygninger. Med havnens
mange kulturmiljger og bevaringsveerdige
bygninger ligger der en vigtig opgave her.






4 Oversvemmelse sker regelmaessigt. Her
star vandet op over kajkanten p& Jessens
Mole ved havnekontoret i december
2013.

Baggrund

| visionen for Svendborg Havn bliver Svendborg
Havn set som en fremtidig beeredygtig bydel.
Som udgangspunkt omhandler baeredygtighed
idéen om at sikre fremtidige generationer

de samme muligheder som den nuveerende
generation overtog kloden med. | den forstand
handler baeredygtighed meget om vores
aktiviteters indflydelse pa naturgrundlaget. Men
beeredygtighedsbegrebet bliver ogsa i mange
sammenhaenge set langt bredere ift. gkonomiske,
kulturelle og sociale spgrgsmal. | relation til at
omdanne havnen og danne en ny bydel ser
byradet umiddelbart falgende overordnede
aspekter i beeredygtighedsbegrebet:

e Sundhed og sociale forhold
e  @konomi
e Miljg og energi

| det fglgende udfoldes disse aspekter i en raekke
underpunkter.

Strategi

Sundhed

Den sundhedsmaessige baeredygtighed
handler om at fremme en sund livsstil. Den
fysiske planleegning og byggeprojekterne

skal understgtte det ved bl.a. at tilbyde gode
muligheder for friluftsliv, motion og idraet (bade
organiseret og uorganiseret) samt sikre gode
muligheder for gang- og cykeltrafik.

Det giver store fordele at teenke disse aktiviteter
med, nar de byomréder omdannes eller
nyanlaegges. | havneomradet ligger der en

gylden mulighed for at skabe gode og bycentrale
motionsmuligheder i en sammenhaengende
havnepromenade. Jo teettere pa boligen eller
arbejdspladsen motionsmulighederne ligger og
jo mere integreret en del af byen disse aktiviteter
er, des bedre udgangspunkt for sundhed vil

der kunne opnas. Den sammenhaengende
havnepromenade for bade gang- og cykeltrafik vil
endvidere henvende sig til den omkringliggende
by og skabe nye sammenhzaenge pa langs af
sundet.

Ud over muligheden for motion kan

sundheden ogsa styrkes gennem tiloud om
byhaver og taghaver og de muligheder for

lokal fgdevareproduktion der ligger heri.
Sundhedsaspektet kommer endelig i fokus i det
endelige valg af byggematerialer.

Sociale forhold

Social beeredygtighed drejer sig i hgj grad om at
skabe rammer for et alsidigt byliv og modvirke
tendensen til ghettodannelse. En meget konkret
made at modvirke socialt ensidige bydele er

at arbejde med en bred sammensaetning af
boligtyper og ejerformer. Det resulterer som
regel i en mangfoldighed i sammensaetningen af
beboerne. Men fokus bar ogsa veere pa at skabe
alsidighed i sammenseetningen af erhverv og
kulturtilbud for at tiltreekke en bred vifte af ansatte
og brugere.

Muligheder for at mgdes og opleve andre livsstile
kan bidrage til at skabe en social baeredygtighed.
Byrummene og havhepromenaden er derfor
ogsa et instrument til skabelsen af social
baeredygtighed.

Svendborg Havn har, ligesom sa mange

andre havne, en tiltreekning pa en reekke af
samfundets udsatte grupper. | Svendborg ligger
havn og stationsomrade i teet sammenhzaeng,
og tendensen er maske af den arsag forsteerket
her. | en omdannelse af havnen skal der veere
seerlig fokus pa at sikre opholdssteder for
byens udsatte. Udviklingsprojekterne vil ikke
kunne undga at ramme nogle af de steder

pa havnen, hvor de udsatte i dag mades.

Som led i udviklingsprocessen skal der derfor
sikres erstatninger i form af nye mgde- og
opholdssteder for disse grupper.

gkonomi

@konomisk baeredygtighed kan bade ses i
forhold til anleegs- og driftgkonomi. Da projektet
farst i senere faser vurderes med hensyn til
den samlede gkonomi er det ikke muligt pa

det nuveerende grundlag at vurdere projektets
gkonomiske baeredygtighed.

Som udgangspunkt ma der forventes et krav om
gkonomisk baeredygtighed uanset om projektet
gennemfares i offentligt regi, i offentligt/privat
samarbejde eller under rene private former. | den
udstreekning der er private interesser involveret
ma det endvidere forventes, at der skabes et
afkast af den investerede kapital.

En vurdering af den gkonomiske baeredygtighed
forudseetter en forholdsvis detaljeret
bearbejdning af anlaegs- og driftsomkostninger
og afsaetningsmuligheder, herunder en
veerdifastseettelse.
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Diget som et gront

Abninger sikrer adgang til
vandkanten

Klima

De bedste bud videnskaben har pa effekterne

af de igangveerende klimaaendringer er, at
Danmark far eendrede vejrforhold i retning

af kraftigere nedbgr, mere blaest, hgjere
gennemsnitstemperaturer og stigende vandstand
i havet. En udviklingsplan for et kystnaert omrade
ma have en strategi for ekstreme vejrsituationer.
Men i et nyt byudviklingsomrade som havnen
ma bebyggelsen og infrastrukturen ogsa
udformes, s& den i mindst mulig grad bidrager

til at forveerre klimasituationen. Svendborg
Kommunes overordnede mal pa klimaomradet er,
at kommunen forbereder sig sa godt som muligt
pa klimaeendringerne. Kommunen skal som
minimum leve op til de statslige malsaetninger.
Samtidig skal der skabes s& mange granne jobs
som muligt.

Der er en vis usikkerhed omkring, hvad
klimagendringerne vil betyde for Svendborg
Kommune pa langt sigt. | ferste omgang betyder
skybrud og tgbrud, at vandlgb og kloakledninger
ikke kan lede de store vandmaengder veek
hurtigt nok. Skybrud viser en tendens til at blive
kraftigere, og ske oftere. Der er ikke én lgsning
pa dette problem. Vi skal formentlig bade bygge

Forhgijninger pa diget kan bruges
som platforme til udeservering og
udkigsposter

starre rgr og samtidig blive bedre til at forsinke
vandmasserne, inden de oversvgmmer fglsomme
omréder.

Der optreeder ogsa oversvgmmelser af de
havnaere omrader under stormflod. Disse
oversvgmmelser vil formentlig blive hyppigere
og starre, og Svendborg Kommune skal
beslutte, hvordan kommunen vil imgdega
udfordringerne. Svendborg Kommune har

lavet en stormflodsanalyse, som kan bruges

til at vurdere, om et bestemt byggeri vil blive
oversvgmmet ved stormflod. Bygherrer, der
gnsker at bygge teet pa havniveau, opfordres

til at se neermere pa stormflodsanalysen, for

at traeffe beslutning om, hvor godt man gnsker
at sikre et byggeri mod oversvgmmelser fra
havet. Stormflodsanalysen skal ogsa anvendes i
forbindelse med den kommunale planleegning, sa
vi undgar at udleegge stormflodstruede arealer til
en anvendelse, der ikke taler oversvemmelse.

Svendborg Kommune fremlaegger i efteraret
2014 en klimatilpasningsplan, der fgrst og
fremmest vil udpege hvilke omrader, der er
truet af oversvgmmelse, og hvor de stgrste
samfundsmaessige veerdier er pa spil.

Vandstandsstigningernes
omfang over daglig vande.

Klimatilpasningsplanen indeholder scenarier for
en havvandsstigning pa 2 og 3 meter, svarende til
en 100 ars heendelse i 2010 og 2110.

For at imgdega risikoen for oversvemmelser

i forbindelse med stormflod indeholder
udviklingsplanen forslag om at ny bebyggelse

i omrader uden eksisterende — og maske
bevaringsveerdig bebyggelse — haeves op pa
plinte, hvor bebyggelsen opfares med gulvkoter
der friholder bebyggelsen for oversvgmmelse

i hgjvandssituationer. | de centrale dele af
havnen etableres der derudover et dige med

en topkote pa 2,5 til 3 m (det vil sige 1-1,5m
over kajkanten). Diget kan sikre omrader med
bevaringsveerdig bebyggelse. Endelig vil der
ogsa vaere mulighed for at sikre enkeltbygninger
med skotter der isaettes i forbindelse med en
hgjvandssituation.

Diget, som etableres parallelt med og bag
havhepromenaden taenkes med en rekreativ
funktion. Det ber saledes opfgres i varierende
bredder og med varierende overflader, sa det kan
indga som et byrumsmgbel og bruges til ophold,
bevaegelse og leg.
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Regnvand

Afledningen af regnvand skal teenkes ind i
byplanen dels som et beeredygtigt og rekreativt
element, dels som sikkerhed imod overbelastning
af kloaksystemet. Fra dele af omradet kan
regnvandet afledes direkte til havnebassinet,
mens det fra andre dele kan ledes til beplantede
trug til nedsivning og optagelse i treeer og

planter, eller gennem filtrering til brug i bassiner,
vandkunst, biotoper eller lignende.

Dele af havneomradet og neerliggende

arealer ved @rkildsgade mv. er i dag ramt af
oversvgmmelse i forbindelse med skybrud.
Ved dimensioneringen af afledning af regnvand
fra omradet skal behovet for afledning af
overfladevand fra baglandet teenkes med. En
mulighed for afledning af overfladevand vil
veere en abning og flytning af Kobberbaskken.
En sadan lgsning vil i szerlig grad kunne forene
behovet for afledning af vand ved skybrud med
gnsket om at udnytte klimasikring rekreativt og
skabe bedre leveforhold for fisk.

Energiforsyning og -forbrug

Svendborg Kommune har forpligtiget sig til at
arbejde for de statslige mal omkring udledning af
drivhusgasser. Det betyder bl.a., at kommunen
skal veere fuldt forsynet med energi fra
vedvarende kilder i 2050. Samtidig vil Svendborg
Kommune fremover ved nybyggeri leve op til
kravene for lavenergibyggeri, dvs. niveauet

over geeldende standard. Ved ombygninger

og vedligehold skal man leve op til det niveau,
der er gkonomisk baeredygtigt, set i forhold til

bygningens generelle stand og forventede levetid.

Det er et overordnet mal at skabe maksimal

beeredygtighed i havneomradet — som

minimum en CO2-neutral bydel med hensyn

til bygningsdrift, nar bydelen er fuldt udbygget.
Udfordringen i forhold til denne malsaetning er
blandt andet den store andel af bevaringsveerdig
bebyggelse, som umiddelbart er vanskelig at
energioptimere. Udviklingsplanens omrade vil
kunne forsynes med fjernvarme fra Svendborg
kraftvarmeveerk.

| forbindelse med nybyggeri og byomdannelse
skal der arbejdes med solceller og eventuelt
vindenergi. Dertil kommer, at muligheden for at
udnytte havstrammen i sundet som energikilde
skal undersgges.

Udviklingsplanen skal trafikalt udformes pa en
made, der lzegger op til maksimal anvendelse
af kollektiv trafik, cykling og gang. Mulighederne
herfor er til stede i kraft af omradets centrale
placering i byen og neerheden til Svendborgs
trafikterminal.

Jordforurening

Alle arealer indenfor udviklingsplanens omrade
er omradeklassificeret. Jord i omradeklassificeret
omrade antages som udgangspunkt som
minimum at veere lettere forurenet. Det betyder,
at jorden ikke kan fiernes, uden at den kan
dokumenteres ren ved analyser.

Vaesentlige dele af havneomradet er kortlagt

pa Vidensniveau 1 eller 2, hvilket vil sige ud fra
alene en historisk viden om hvilke aktiviteter, der
er foregdet (mistanke om en forurening), eller en
konkret viden ud fra jordbundsundersggelser.

P& Frederiksg er der kortlagt omrader med
kraftige forureninger med baggrund i omradets
forhistorie som olie- og benzindepot, men ogsa
i en reekke andre omrader pa havnen er der
kraftige forureninger efter kul- og koksoplag,
petroleums- og benzindepoter mv.

| detailplanleegningen skal det ud fra
bebyggelsens konkrete udbredelse og
anvendelse vurderes i hvilket omfang, der skal
fiernes jord samt hvilke andre indsatser der ma
seettes i veerk.

Ud fra historisk materiale og undersggelser er
der foretaget et bedste skan over, hvor der er
forurenet med hvilke komponenter og i hvilken
grad.

Stgv

Stgvgener reguleres gennem miljggodkendelser
og miljgtilsyn. P& mindre virksomheder, hvor der
ikke kreeves miljggodkendelse, kan stgvgener
reguleres gennem indskeerpelser og pabud.
DLG har nyligt fet revurderet deres
miljggodkendelse, hvilket indebeerer, at
virksomheden skal have udfart stavmalinger

til dokumentation for, at geeldende
stevgraenseveerdier bliver overholdt.

Stev fra sandbleesning i en flydedok mé ikke
veere generende for omgivelserne. Stgv fra
sandbleesning reduceres ved stgvnet for enden af
flydedokken, samt ved i driften at tage hgjde for
vindretning og hastighed.

Stgvgener som fremkommer ved losning/lastning
af stevende gods over kaj, vil kunne reguleres
gennem pabud til den, der udferer aktiviteten.



radets stajkilder
somheder, faktiske stajkilder
1avnekran ostkaj, flydedok,

rger og ny busterminal
dagperiode kl. 07-18

Kort over omrédets stajkilder
Alle virksomheder, faktiske stgjkilder
incl.feerger og ny busterminal
natperiode kl. 22-07

omradets stajkilder
somheder, faktiske stgjkilder
avnekran ostkaj, faerger og ny
erminal

aftenperiode kl. 18-22

Vejtrafik
(incl. trafik pa Jessens Mole til feerger)



4 Modelberegninger af erhvervs-
og trafikstej fra 2013.

<=35 dB.
35 < <=40
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45 < <=50

50 < <=55
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60 <

Stgj

Stgjfalsomme anvendelser sdsom kontorer

og boliger ma ikke belastes af stgj i vaesentlig
omfang. Erhvervsstgj og trafikstgj skal overholde
vejledende greenseveerdier, som er fastlagt af
Miljgstyrelsen.

De vaesentligste stgjkilder i forhold til
havneomradet er stgj fra virksomheder, feerger,
trafikterminalen og overordnede veje. Med
baggrund i en reekke malinger af den faktiske
stgj fra enkeltvirksomheder er der i en digital
stgjmodel for hele havneomradet gennemfert
en reekke beregninger af stgjudbredelsen set
for havneomradet under ét og for de enkelte
mest stgjende virksomheder. Vejtrafikken, som
er omfattet af andre stgjgraenser end stgj fra
virksomheder, er beregnet for sig. Beregningen
af alle virksomheder under ét sammenholdt
med beregninger for de mest stgjende
enkeltvirksomheder hver for sig giver mulighed
for at vurdere stgjbelastningens sammenseetning
i de forskellige delomrader pa havnen.

Som det fremgar af den sammenfattende tabel
finder de veesentligste overskridelser finder sted
aften og nat. Stgjkortene viser modelberegninger
af den samlede faktiske stgj aften og nat fra

alle virksomheder i havneomradet. Nar disse

Erhvervsstgj Dag

Aften

Faerger

DLG

P&S

Ring Andersen

Grgn = ingen overskridelse.
Gul = mindre overskridelse. (op til 5 dB. overskridelse)

Orange = Veesentlig overskridelse. (5 til 10 dB. overskridelse)

Rad = stor overskridelse.(over 10 dB. overskridelse)

beregninger sammenholdes med beregninger
fra de mest stgjende enkeltvirksomheder

viser det sig, at de starste bidragydere til
stgjbelastningen er feergerne (&rgfaergerne

og Skarg/Drejgfeergen) samt DLG ved @stre
Kaj. For begge disse stgjkilder geeldet det,

at de overskrider greenseveerdierne ved
eksisterende boligomrader ved henholdsvis
Kullinggade/Tuxensvej og Kastanie Allé/
@xenbjergvej. DLG ved Dstre Havnevej har
faet en miliggodkendelse, som forudseetter at
overskridelserne ved Kastanie Allé/@xenbjergvej
bringes til ophgr. Hvad angar feergerne er der
taget skridt til et pabud om at nedbringe stgjen.

Petersen og Sgrensen A/S overskrider
graenseveerdierne ved boliger pa
Christiansmindevej og ved Tuxensvej og
sandbleesning har veeret indstillet i omtrent et
ar. Der arbejdes pa at finde tekniske Iasninger
der gor det muligt, at Petersen og Sgrensen
A/S kan opretholde aktiviteterne i flydedokken.
Ring Andersens Traeskibsveerft overskrider ikke
greenseveerdierne.

Ud over virksomhedsstgjen er dele af
havneomradet ogsé betydeligt belastet af
trafikstgj — greenseveerdierne er saledes
overskredet pa hele eller dele af alle veje i

havneomradet. De stgrste overskridelser sker
langs Nyborgvej, men ogsé langs Toldbodvej og
Jessens Mole er der veesentlige belastninger.

Stgj er en udfordring, nar man blander funktioner
i en relativ lille havn. Men Byradet gnsker
blandede funktioner, fordi det er det, som kan
gare Svendborg Havn speendende og attraktiv
sammenlignet med andre havneomdannelser,
hvor man ensidigt har satset pa boliger. Det er
samtidigt Byradets vurdering, at stgjgraenserne
kan overholdes, forudsat at de mest
stgjbelastende aktiviteter, sdsom sandblaesning
og tarring af korn udfases eller at der findes
tekniske lgsninger, der kan nedbringe stgjen til et
acceptabelt niveau.

| den udstraekning der efter regulering af
stgjen ved de naevnte virksomheder fortsat er
overskridelser i den samlede stgjbelastning, er
der mulighed for at stille krav til stgjdeempning
af nyt byggeri i havneomradet. Disse krav skal
specificeres i lokalplaner og det skal sikres, at
indendgrs stgjniveauer kan overholdes og at
der kan sikres udendgars opholdsarealer, hvor
stgjniveauet overholder greenseveaerdierne.




Etapeplan

Udviklingsplanen saetter rammerne
for en mangearig omdannelse

og udvikling. Det er umuligt at
fastlaegge en preecis tidsplan for
udviklingen, idet tidsforlgbet vil
veere bestemt af den konkrete
efterspgrgsel. Af hensyn til en
rationel og gkonomisk fremdrift

er det imidlertid vigtigt, at
enkeltprojekter vurderes i forhold
allerede foretagne investeringer og
afledte behov for nye investeringer
i infrastruktur: veje, kloakker,
promenader, bolveerker osv.

‘*-"6mrédé'l 0

Etape 1

Pa Frederiksg@ er udviklingen skudt i gang

i umiddelbar forleengelse af vedtagelsen af
Udviklingsplanen. Der er indgaet lejeaftaler
for de bl haller ved Frederiksgs nordkaj og
omgivende arealer der muligggr en samling

af tungere maritime erhverv: skibs- og
motorreparation. Samtidig har Svendborg
Kommune pabegyndt en udviklingsproces for
de gamle veerftsbygninger, som er overtaget fra
Udviklingsselskabet UDSYN sommeren 2014.
Gennem en bred inddragelsesproces skal den
fremtidige anvendelse af de gamle veerksteder
og haller skitseres, sadan at der kan treeffes en
politisk beslutning om anvendelsen pa kort og
langt sigt.

Pa Jessens Mole vil det veere naturligt at
pabegynde en buyudvikling som en naturlig
forlaengelse af projektet for trafikterminalen,
byrumsprojektet Den Grgnne Trad og
indretningen af Fremtidsfabrikken i den tidligere
Rutebilstation. De offentlige byrum i form af
streederne og promenaden langs Jessens Mole
bgr etableres i sammenhaeng med bebyggelsen.

SIMAC er allerede i gang med projektudviklingen
for et maritimt kraftcenter ved Nordre Kaj.
Realiseringen er ogsa her afhaengig af
finansieringsmulighederne. Nar finanseiringen

af projektet er pa plads vil projektet kunne
igangseettes uafheengigt af udviklingen ved
Jessens Mole. Den overordnede infrastruktur i
form af overordnede veje og ledninger er sdledes
etableret ved Nyborgvejs forleegning tilbage i
2008.

-~ Omréde 3

e

Etape 2

Byradet har tilkendegivet, at eksisterende lejemal
pa Svendborg Havn respekteres. | omrade

3 betyder det, at der ikke i Udviklingsplanen
planleegges for eendringer i den eksisterende
anvendelse til korn- og foderstofproduktion ved
Dstre Kaj indenfor de nuvaerende lejekontrakters
Igbetid frem til 2027.

For den gvrige del af omrade 3 ved @stre
Havnevej vil der kunne udbygges med erhvery,
som kan indga i samspil med de nuveerende
anvendelser.



Fra udviklingsplan til handling

Med vedtagelsen af udviklingsplanen beveaeger udviklingen af
Svendborg Havn sig fra plan til realisering. Det betyder, at der
kommer mere fokus pa en lang raekke enkeltprojekter, som
skal udfolde sig indenfor rammerne af udviklingsplanen.

Organisering og gkonomi

Udviklingen af enkeltprojekterne vil streekke sig over en
leengere arreekke, som vil vaere bestemt af efterspgrgsel og
finansieringsmuligheder. Tidligt i denne proces skal der ske
en afklaring af hvordan enkeltprojekterne organiseres og
finansieres og hvordan samspillet vil veere mellem offentlige
og private projekter. Desuden skal der laegges rammer for
en god kommunikation af projekterne, markedsfgringen og
hvordan inddragelse af borgere og interessenter skal forlgbe.

Projekter

Udviklingsplanen beskriver en fremtidig helhed. | praksis
bestar helheden af en lang reekke bygge- og anleegsprojekter
og andre aktiviteter der bidrager til helheden. Nogle af
projekterne er offentlige, nogle er private og andre er
samarbejder pa tveers. Mange af projekterne har snitflader i
forhold til hinanden.

Detailplanleegning

Nogle af projekterne kreever, at der udarbejdes nye planer.
Det kan veere revision af kommuneplanen og lokalplaner. |
begge tilfeelde vil borgerne veere en del af planleegningen
gennem inddragelse i offentlighedsfaser.

Liv pa havnen

Havnen er allerede i dag rammen om en masse
kulturaktiviteter og events. Det skal styrkes og udbygges i
fremtiden. En midlertidig afprgvning af nye tiltag og idéer
kan veere med til at afklare omradets fremtidige anvendelse
og skabe veerdi i et omrade der maske i en periode er
ngdlidende. Anvendelsen af midlertidige aktiviteter kan
endvidere fungere som led i borgerinddragelse, hvor borgere
og andre interessenter kan fa mulighed for at afprgve idéer,
der er fremkommet i debatten om udviklingsplanen.

Organisering og
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Processen frem til en
udviklingsplan

Forud for udviklingsplanen ligger en lang
afklaringsproces.

Efter lukningen af Svendborg Veerft var havnens
fremtid allerede i 2003 til debat med en reekke
borgermgder. Frederiksg blev til vindmgllefabrik
0g i 2005 godkendte byradet en ny lokalplan

for omradet ved Jessens Mole og det tidligere
godsbaneareal. Her blev der abnet for en
blanding af boliger, kultur og erhverv. Ud fra
den lokalplan blev en stgrre omleegning af det
overordnede vejnet igangsat i 2008, og i 2013
stod en ny trafikterminal ved Toldbodvej klar til
brug.

Investorer, som viste interesse for udvikling af
omradet ved Jessens Mole, gav udtryk for at de
savnede et helhedsbillede af havnen. Hvordan

Fremtidens Havn
Udviklingsplan for Svendborg Havn
februar 2014

udarbejdet af Svendborg Kommune
i samarbejde med konsulentfirmaet:
Tegnestuen Vandkunsten

Kontaktperson:

Klaus Johannessen, Svendborg Kommune
tif: 62233055
klaus.johannessen@svendborg.dk

ville investeringssikkerheden vaere? Byradet
besluttede pa den baggrund at igangsaette en
proces for en udviklingsplan for hele Svendborg
Havn.

| foraret 2012 blev der afholdt en raekke
temamgder, dels med en bred kreds af borgere,
dels i mindre fora med inviterede interessenter.
Pa den baggrund traf byradet i august 2012
beslutning om "Den maritime byhavn” som princip
for fremtidens udvikling af Svendborg Havn.
Princippet var beskrevet som en ny retning i
forhold til et andet princip kaldet "Den maritime
industrihavn”.

Sidelgbende med den politiske proces og borger-
og interessentinddragelsen gennem diverse
temamgader har der foregaet en offentlig debat pa
sociale medier og i Fyns Amts Avis’ lseserbreve.
Undervejs har en ny forening ogsa set dagens
lys, "Bevar Svendborg Havn”.

Debatten og foreningsdannelsen viser med
stor tydelighed, at Svendborg havn, ud over
at veere i hjertet af Svendborg, ogsa er i
svendborgensernes hjerter.

Blandt andet af den arsag tog styregruppen i
foraret 2013 initiativ til at afholde yderligere tre
borgermgder med information og droftelse af
status for planarbejdet.

Det samlede forslag til Udviklingsplan var i
offentlig haring fra november 2013 til januar
2014. Herefter vedtog Svendborg Byrad i
februar 2014 Udviklingsplan for Svendborg Havn
endeligt.






